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. Po prodaji ko-
ivalcev smo celov

n strukture.
KO. esarske poti g‘!’adlmﬂ pre-
emu namenjamo bistveno pre-
enarja, poleg tega slabo izkorisca-
" mo mo#nost sofinanciranja iz evropskega
~ proratuna. Ob pomoti evropske financ-
‘ne ktive 2007-2013 smo zgradili le
pribliZzno 38 kilometrov kolesarskih po-
vezav. V Strategiji razvoja drzavnega ko-
lesarskega omreZja iz leta 2005 ]e'b_ﬂn za-
pisano, da naj bi v 25 letih Egl"adﬂl. 2700
kilometrov daljinskih, glavnih, reglnnal-
nih in lokalnih kolesarskih poti, dejansko
pa je bila zgrajena le dobra desetina. Po-
menljiv je tudi podatek, da posebne po-
yréine za kolesarje neposredno ob vVOzZI-
s%ih drzavnih cestalina njih pri nas sesta-
vljajo le priblizno pet csdgtntk::w‘-:i-._e stnega
omreZja, v kolesarsko najrazvitejsih drza-
vah pa ¢etrtino. _

Fna od stvari, ki bijih morali pospe-
eno graditi, sO kolesarske avtoceste Ozl-
roma daljinske kolesarske poti za pove-
zavo urbanih sredisc, med katerimi J€ ve-
liko dnevne mobilnosti. Pri tem se lahko
zgledujemo po drzavah, ki kolesarske av-
toceste ze nekaj let pospeseno graduf:u

Na Nizozemskem so gradnjo leESEI‘ﬂ'k]h
avtocest zaceli leta 2006, da bi zmanjéa-
li prometne zastoje. Naértujejo 30 no-
vih projektov, eden od teh je povezava

I.

i T

~ Assen-Groningen. V te projekte bodo

vloZili sto milijonov, vendar bo vlozek po
dograditvi na leto popla¢an z vsaj 144 mi-
lijoni zaradi prihrankov pri potovalnem
¢asu, boljega zdravja in okoljskih koristi.
Na Danskem so prvo kolesarsko avtoce-
sto zgradili leta 2012. Pot od K@benhavna
do Albertslunda je sicer prva od nacrtova-
ne mreze 28 kolesarskih avtocest v urba-
ni regiji Kgbenhavna, katerih skupna dol-
#ina bo kar 500 kilometrov, pri financira-
nju pa sodeluje vseh 23 obcin v regiji. Ko-

lesarske trase naértujejo glede na postaje

nove podzemne Zeleznice, saj se zaveda-

jo pomembnosti intermodalnosti prevo-

znih sredstev. Iz istega razloga so odpra-

vili dopladila za kolesa na vlakih. V Nem-

¢iji gradijo stokilometrsko kolesarsko av-

tocesto, ki bo povezovala deset mest, z

njo pa naj bi s cest umaknili 50 tisoc av-

tomobilov. Na Norveskem bodo v kole-

sarske avtoceste vloZiti skoraj milijar-

do evrov. Gradijo dvosmerno kolesar-

sko pot, ki bo povezovala devet najvedjih

mest in bo omogodala varen dostop do

mestnih sredis¢.

Pri nas pravih kolesarskih avtocest
ne poznamo, vsaj ne takénih, kot jih imajo
na Danskem in Nizozemskem. Ljubljana
na primer nima niti kolesarske povezave
do Iga, Medvod in DomZal. »Gradnja ko-
lesarskih avtocest je nadstandard, kiv Slove-
nifi, 2al, Se ni splosno sprejet kot nuja,« pravi
Matej Goj¢i¢ z Regionalne razvojne agen-
cije ljubljanske urbane regije. »Slovenya
Sele v zadnjem Casu razmislja o trajni mobil-
nosti, v investicijskem smislu pa $e vedno naj-
vel sredstev namenja gradnji avtocest, cest in
v zadnjem casu tudi Zeleznic.«
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